e c 00000000 00000000000
e s s e - 0 o 00000000000 0 0
c o @ ®@ °© @ ° o 0 06 ¢ 0 0O o o 0 o o0
. . c ® @ ¢ o 0o o 0 0 0 ® 0 0 o o
° ° [ ] ) 0 0 0 ° ° [ (] 0
. L[] . L] L]
L] .
MAXIMATOR’
r Succesful bar .F\ow .Max. pressure .Min.pressure .D\spenserpressure.Dispensertemperature gls s 1
\/ H 500 60 r45
refueling Qe
Max. pressure
reached
: - 400
Tap point No infrared
a3501 refueling @
Refueling volume 29,693 kg
Starttime  19.082022 13:.. 20
End time 19.08.2022 14....
Refueling time 12:23min
200 Flow 55.10 g/s
Initial pressure 41.58 bar Max. pressure 328.03 bar
< Min. pressure 233.03 bar
final pressure 3912 bar Dispenser pressure 292.95 bar
Target pressure 400 bar Dispenser temperature  32.91 °C
Target pressure IR 400 bar 100
SoC SoC IR
0 1
15
-1% -1%
-100 s ou L10
\_ 9.8.2022,13:55:23  19.82022,13:58:01 1982022, 14:00:38 19.8.282022, 14:05:51

Fueling the Future.

Maximator Hydrogen GmbH
Nordhausen | Thuringia | Germany
www.maximator-hydrogen.de
kontakt@maximator-hydrogen.de
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Our customers can choose from three different filling ramps. In addition to the flexible MC method and a fixed,
tabular refueling ramp, we offer our own in-house development - the Multi Ramp - for uncooled vehicle refuel-
ings in the commercial vehicle sector with the Multi Ramp. This enables higher flexibility for all important pro-
cesses and thus increases the availability of your system.

Advantages Multi Ramp | 350 bar

dynamic refueling protocol higher system availability

v
V faster and optimized interaction from the H2 delivery via cost reduction for OPEX and CAPEX
the refueling station to the commercial vehicle
less space required for the entire refue-
ling system

C KX

V) consideration of storage utilization, bank switching and
the Joule-Thomson effect

Unsere Kunden kénnen aus drei unterschiedlichen Fillrampen wahlen. Neben der flexiblen MC-Methode und
einer fest vorgegebenen, tabellarischen Betankungsrampe bieten wir mit der Multi Ramp eine eigene Inhouse-
Entwicklung fur ungekihlte Fahrzeugbetankungen im Nutzfahrzeugbereich an. Dies ermdglicht eine hdhere Flexi-
bilitat fur alle wichtigen Ablaufe und steigert damit die Verfigbarkeit lhrer Anlage.

Vorteile Multi Ramp | 350 bar

héhere Anlagenverfiigbarkeit

V dynamisches Betankungsprotokoll

schnelleres und optimiertes Zusammenspiel von der Kostensenkung bei OPEX und CAPEX

<

H2-Anlieferung tber die Tankstelle bis hin zum Nutzfahrzeug

C LS

geringerer Platzbedarf der gesamten Be-
tankungsanlage
Beriicksichtigung von Speichernutzung, Bankenwechsel und

<
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Joule-Thomson-Effekt
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